PLANIFICARE ZBOR - CARNET AERONAVA

TIMP DE BLOC

Off-block - on-block = timp de zbor conform FCL, in
carnetul personal
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PLANIFICARE ZBOR - NAV LOG
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TIMP DE BLOC

Off-block - on-block - carnet personal
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NAV LOG - LEGENDA & CALCUL PLANSETA A5 - FILA C

LANTUL DE DRUMURI: DE LA HARTA LA COMPAS

TC MC MH CH
DRUM gecyn‘a“g DRUM Corfcti!’(seAvém CAP MAGNETIC iDe\I/:\)aE(‘el CAP COMPAS
ADEVARAT de pe harts MAGNETIC din vant coloana MH, pe asta o din tabel ce indic& compasul
masurat pe harta coloana MC din nav log zbori

Declinatie: est se scade, vest se aduna (,East is least, West is best”). - Corectie de vant: vant din dreapta se aduna, vant din stanga se scade. -
Deviatie: numai dacéa la compas exista un tabel de deviatie, altfel 0.

ABREVIERI
MC DRUM MAGNETIC (harta + declinatie) TC DRUM ADEVARAT (fata de nordul geografic)
MH CAP MAGNETIC (MC + WCA) VAR DECLINATIE MAGNETICA (nord adev. -
. . . magnetic, hartd)
DIST DISTANTA (lungimea segmentului, NM)
. DEV DEVIATIE (eroarea proprie a compasului)
GS VITEZA LA SOL (viteza fata de sol, kt) -
. WCA UNGHI DE CORECTIE VANT (corectie contra
ETE TIMP ESTIMAT PE RUTA (durata segmentului) vantului)
ETO ORA ESTIMATA LA PUNCT (planificat peste IAS VITEZA INDICATA (cititd pe anemometru)
WP)
- TAS VITEZA ADEVARATA (IAS + altitudine/temp.)
ATO ORA REALA LA PUNCT (reala, notata in zbor) -
B w/v VANT (directie/vitez&, adevarat)
ETA ORA ESTIMATA DE SOSIRE (sosirea la N
destinatie) WA UNGHIUL VANTULUI (directia vantului — drum)

CALCULUL PE SEGMENT, FARA CALCULATOR DE ZBOR

© O N O U A W N e

1

@

Mé&soara drumul si lungimea pe hartd — TC, DIST [NM]

Aplic declinatia —~ MC = TC — VAR est sau TC + VAR vest

Afla unghiul vantului - WA = directia vantului - TC

Descompune in componente . Vant lateral = W x sin WA Vant de fata = W x cos WA
Corectie de vant ~ WCA = vant lateral x 60 + TAS . vantdin dreapta +, din stanga -

Cap magnetic ~ MH = MC + WCA

Vitezalasol ~ GS = TAS — vant de fata - vantde spate: +

Timp segment —~ ETE = DIST + GS x 60 [min]

Oralapunct - ETO = ora decolarii + ETE  apoi ETO = ETO anterior + ETE

Noteaz&d ATO 1in zbor. Diferenta fatd de ETO este eroarea ta de timp pentru restul rutei

REGULI PRACTICE, CALCULATE IN MINTE

SINUS IN MINTE 30°=0,5 - 45°=0,7 - 60°=0,9 - COSINUS acelasi sir invers: 0°=1,0 ..
90°=1,0 90°=0

TAS DIN IAS + 2% la 1000 ft altitudine baro. MINUTE PE NM 60 + GS

REGULA 1-IN-60  Eroare® = abatere x 60 + NM COMBUSTIBIL ETE + 60 x consum [1/h]
parcurse

RATA DE ft/min = GS + 2 x 10 VERIFICARE WCA = 10° - GS = TAS - vant de

COBORARE 3° RAPIDA WCA fata

Ajutor de planificare, fara garantie, nu este document oficial. Obligatorii sunt AIP, NOTAM, AIC si manualul de zbor al aeronavei. aip.aero
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TIMPI & DOCUMENTARE

PLANSETA A5 - FILA D

CE TIMP SE TRECE IN CE CARNET

CARNET DE ZBOR AL

CARNET DE ZBOR PERSONAL

Motor pornit — motor oprit

TIMP AERONAVEI (APARTINE >
AERONAVEI) : ) (ITI APARTINE)
HOBBS DA NU

Timpul de functionare a motorului, de
regula si baza de facturare.

Tn carnetul personal nu existé o coloana
pentru el.

TIMP DE BLOC
Off-block - on-block

DA

Se inscrie acolo ca timp de zbor al
aeronavei.

DA, CEL DETERMINANT

Acesta este timpul total de zbor conform
FCL. Conteaza pentru licenta, pentru
dovada experientei recente si pentru regula
celor 90 de zile.

TIMP iN AER

Desprindere -. atingere

DOAR DACA SE CERE
Unii operatori il noteaza in plus, multi nu.

NU
Doar informatie suplimentara.

CONTOR ORE

Indicatia contorului

DA

Baza pentru intervalele de intretinere, TBO
si ARC.

NU
Tl intereseaz& doar pe operator.

ATERIZARI

Numér pe zbor

DA
Doar ca numar.

DA

Separat pe zi si noapte, pentru dovada de
90 de zile.

CE INTRA DOAR IN UNUL DINTRE CELE DOUA CARNETE

DOAR iIN CARNETUL PERSONAL

Functia ta (PIC / dubla comanda / SPIC), timpul de noapte si cel
de zbor instrumental, observatiile despre scolarizare sau despre
un zbor de verificare, impreuna cu numele instructorului. Pe
carnetul aeronavei nu fl intereseaza in ce rol ai zburat.

DOAR IN CARNETUL AERONAVEI

Tot ce tine de tehnic. Fluide, indicatii ale contoarelor si mai ales
defectiuni. Urmatorul pilot citeste carnetul aeronavei, nu carnetul
tau personal. De aceea campul de notite de pe fila A este intitulat
,Observatii - Defectiuni”: de pe acel bilet transcrii in carnetul
aeronavei.

iN AMBELE CARNETE

Data - inmatricularea - tipul - locul de plecare si destinatia - numele pilotului comandant - timpul de bloc - aterizarile. Le scrii o data pe fila A si le
transcrii in ambele carnete.

DOUA PRECIZARI

Operatorul stabileste coloanele carnetului aeronavei. Aerocluburile, operatorii de charter si proprietarii de ultrausoare procedeaza diferit, iar
multi folosesc acum sisteme electronice in loc de hartie. In caz de dubiu se aplic regula lor, nu acest tabel. - Pentru carnetul personal
conteaza timpul de bloc, nu timpul Hobbs. Cifra Hobbs ti trebuie pentru carnetul aeronavei si pentru facturare; cine o trece n carnetul
personal si adauga prea multe ore, la fiecare zbor.
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